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Patentanspnich; 

Voirichtung zum Transport von kartenfoimi- 
gen Datcntragem innerhalb eines Schreib- und/ 
Oder Lesegerates xnit zwei im Abstand vonein- 
ander angeordneten, jeweils aus einer Uiitcrwalze 
und einer Obcrwalzc bcstchenden Walzenpaaren, 
zwisdhen denen die DatentrSger transportiert 
werden \md von denen mindestens jeweils eine 
Walze angetriebezL und jeweils eine Walze an 
einem dinch eine Fcider belastcten Scbwinghebel 
gelagert ist, der ilm einen zwischen den Walzen- 
paaren liegenden Bolzen versdiwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schwinghebel ( 8 , 9 ) beider Walzenpaare (1,2; 
3 , 4 ) za ihren Enden als fonnschllissig ineinan- 
dergreifende Zahnsegmente (8o bzw. 9 a) ausgc- 
bildet sind. 



Die Erfindung betriSt eine Vorrichtung 
Transj^rt von kartenfdrniigen Datentragem inner'- 
balb eines Schreib- und/oder Leseger^es mit zwei im 
Abstand voneinander angeordneten, jeweils aus einer 
Unterwalze und einer Oberwalze bestehenden Wal- 
^npaaren, zwischen denen die Datentrager transpor- 
tiert werden imd von denen mindestens jeweils eine 
Walze angetrieben und jeweils eine Walze an einem 
durch eine Feder belasteten Schwinghebd gelagert 
ist, der um einen zwisch^ den Walzenpaaren liegen- 
den Bolzen veischwenkbar ist 

Eine Voiiichtang der voranstehend beschriebenen 
Art ist in versdiiedenen AusfOhrun^n bekannt. So 
zeigt das IBM Technical Disclosure Bulletin, Vol 4, 
Nr. 4 , September 1961 , au£ den Seiten 5 und 6 cine 
Vorrichtung, bei der die beiden Schwinghebel 
miteiimder veibunden .alnd, sondem nacheinander 
von einem Nocken betStigt werden, der mittels eines 
Handknopfes gedreht wird, um die beiden Ober- 
wal^sn von der jeweiligen Unterwalze abzuhebeo, 
damit beschSdigte DatentiHger aus den Fuhrungen 
entf emt werden konnen. 

Audi die franzosische Zusatqpatentschrift 71 640 
zum franzfiaischen Patent 1 133 826 zeigt eine Trans- 
portvorrichtung fflr kartenfbnni^ Datentrager, bci 
jeweils eine Walze zweier Walzenpaare ^eich- 
zeitig von einem Magneton gegen die jeweils zuge* 
hdrige Walze gedriickt werden, wozu sie an einem 
Parallelograimn-Gestange angeordnet sin<L Hier- 
duich wild der vom Hektromagnet ausgeiibte An- 
prefidruck gleichm^ig auf beide Walzenpaare ver- 
teilt 

SchlieOlich zeigt die USA.-Patentschii£t 3 010 565 
cine Voirichtung zur VergleidunhBigung des An- 
preBdruckes zweier an Sch^ringhebeln gelagerter 
Walzenpaare, bei denen beide Schwinghebel durch 
eine gemeinsame Feder belastet sind. 

Die be k an n t en Vorrichtungen zum Transport 
kartenformiger Datentrager besitzen insgesamt den 
Nachten, d^ sie nur fUr kartenfbrmige Datentrager 
gleicher Dicke verwendet werden konnen, da die 
Unterwalze und Oberwalze jedes Walzenpaares auf 
einen bestimmtcu, der Dicke des DatentTfigers ent- 



sprcchendcn Abstand eingestellt werden mussen, 
wobei auch eine fedemde Lagcrung der zusammen- 
wirk^den Untcr- und Oberwalzen nur bedingt eine 
Erweitcrung der transportierbaren Datentrager er- 
5 gibt. Wahrend sich nSmlich der Spalt des ersten, als 
Eiimigswalzen dienenden Walzenpaares beim Ein- 
schieben des kartenfonnigen Datentragers ohne 
Schwierigkeiten auf dessen Dicke einstellt, treffen die 
Datentrager beim weiteren Transport sdilagartig auf 
10 das nachfo^ende Walzenpaar auf, da dessen Walzen 
sich nicht im notwendigen Abstand voneinander be- 
finden. EQerdurch erleidet der Datentrager bei seiner 
Ubeinahme durch das nachgeschaltete Walzenpaar 
zumindcst einen AnlaufetoS, durch den der Sdireib- 
15 hzw. Lesevorgang beeintrachtigt oder gar veifalscht 
wild. 

Der Eifind^g liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Transportvomchtung der eingangs beschriebenen 
Art zu schaffen, bei der sich die dem Hinzugswalzen- 
ao p^ nachgeschalteten Walzen selbsttUtig auf die 
Dicke des karten^rmigen Datentragers einstellen, so 
dafi ein stoBfreier Transport des Datentragers inner- 
halb der Transportvorrichtung gewahrleistet wird. 

Die LBsimg dieser Aufgabenstellung durdi die 
as Erfintog ist dadurch gekennzeichaet, daB die 
Schwinghebel bei^r Walzrapaare an ihren Enden 
als foxmschlUssig iueinandergreifende Zahns^;mente 
ausgebildet sind, Durch die eifindungsgemaBe Aus- 
badung der Walzenlagening stellt sidi bereits beim 
30 Einsc^eben des kart^ormigen Datentragers in das 
als Emzugswalze anzusehende Walzenpaar das nach- 
folgende Walzenpaar auf den der Dicke des Daten- 
trSgers entsprechenden Spalt ein, woduich ein An- 
laufstoB vennieden wird, wenn die Vorderkante des 
35 Datentr^eis das nachgeschaltete Walzenpaar er- 
reicht Die eifindu^gem^e Transportvorrichtung 
vermeidet somit jegliche 'Beeintrachtigungen der 
TYansportbewegung, wodurch ein ^nwandfreies 
L^n o^r Beschreiben des Datcnti^rs gewShr- 
40 leistet wird. Die Transportvorrichtung kann somit 
fUr kaitenfbrmige Datentrager unterschiedlicher 
Dicke, insbesonc&e fiir Magnetkarten aus Papier, 
Pappe Kunststof^ gleic^rmaBen gut imd ohne 
Beeintrachtigung des Schreib- und/oder Lesevor- 
45 ganges verwendet werden. 

In der Zeichnung 1st ein AusfUhrungsbeispiel der 
eifindungsgemaBen Tran^ortvoiriditang schema- 
tisch da^;estdlt, und zwar zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Seitenansicht der 
50 TYaiisportyoriichtimg im Ruhezustand und 

Fig. 2 eine entsprechende Ansicht beim Einschie- 
bmi eines Datentr^ers in die Einzugswalzen. 

Die Transportvorrichtung besitzt zwei im Abstand 
voneinander angeordnete Walzenpaare, die jeweils 
'55 aus einer Unterwalze 1 bzw. 3 und einer Oberwalze 2 
bzw. 4 bestehen. Die Unterwalzen 1 und 3 sind 
jeweils auf einer Welle In bzw. 2 a angeordnet^ die 
drehbar in einem Rahmen des im Ubiigen nicht dar- 
g^teOten Schreib- und/oder Lesegeiates gelagert und 
60 mit dnem Antriebsrad 5 bzw. 6 versdimi ist. Uber 
die Antriebsrader 5 und 6 lauft ein Riemen 7, so d?B 
^e Unterwalzen 1 und 3 jedes Walzenpaares syn- 
chron angetrieben sind. 

Die Oberwalzen 2 und 4 sind auf einer Adise 2 a 
65 bzw, 4 a angeordnet, die jeweils an zwei parallelen 
Schwinghebeln 8 bzw. 9 gelagert ist Jeder Schwing- 
hebel 8 und 9 ist um einen Bolzen 10 bzw. 11 ver- 
schwenkbar, der wiederum am Rahmen des Schreib- 
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und/odcr Lescgcratea bcfcsligt ist und sich zwischen 
den ^iden Walzenpaaren befindct Die Endcn dcr 
Schwinghebel 8 und 9 sind als Zahnsegmente %a 
bzw. 9 a ausgebddet, so dafi die Schwinghebel 8 
xind 9 fonnschlOssig miteinander verbunden sind. S 
Einc Vcrschwenkung dcr Sdi^ghebcl 8 um den 
wizen 10 hat somit zwangiaufig eine entsprcchcude 
Vcrschwenkung der Schwinghebel 9 um den Bolzen 
11 zur Folge. 

Um die Oberwalzen 2 und 4 nut cincr fUr den te 
Transport der kartenfdrmtgen DatentrSger 14 not- 
wendigcn Kraft gegen die jcweilige Unterwalze 1 
bzw. 2 zu drilck^ ^d die miteinander in Eingriff 
stehcndcn Schwinghebel 8 und 9 jeweils durch eine 
Doppelschcnkclfedcr 12 belastet» deren Ange auf w 
cmcm Fedeibolzcn 13 gclagcrt bt Durch die An- 
ordnung diescr Doppclschcnkclfedera 12 wird die 
Funktionstiichtigkeit dcr Transportvoirichtung un- 
abh^gig von dcr Lage dcs Sch^ib- und/oder Lese- 
gerates. ^ 

In Fig. 1 ist die Normalstellung der Transport- 
vorrichtung gezeigt, b« der jede Oberwalze 2 bzw. 4 
an der zugchdrigen Unterwalze 1 bzw. 3 anliegt 
Wwl nuomdir gemafi Fig . 2 cin kartcnfdnniger 
Datentrtger 14 zwischen die Unterwalze 1 und Ober- 95 
walze 2 gcschoben, werdcn diese beidcn Walzen 
zwecks BUdung eines Durchlafiq)altes auseinander- 
gedxdckt Die mit Oner Achse 2a an den Schwing- 
hebcln 8 gelagerte Oberwalze 2 wird hicrbci um die 
Bolzen 10 entgegen dcr Kraft der Doppclschenkel- 30 



Wem 12 verschwenkt Diese Schwenkbewegung ^ 
uber die 2^ahnscgmentc 8 a und 9a auf die Schwing- 
hebel 9 Obertragen. Hierdurch wild auch die Ober- 
jraizc 4 von der Unterwalze 3 abgehobeo, so daB sich 
beim nachgcschaltetcn Walzenpaar sclbsttatig cin 
Spalt emstellt, der dem Transportspalt des aus der 
Unterwalze 1 und dcr Oberwalze 2 besiehcndcn Ein- 
rugswalzcnpaares entsprichL 

Bezugsziftemliste: 

1 Unterwalze 
la Welle 

2 Oberwalze 
2a Adrse 

3 Unterwalze 
3a Welle 

4 Oberwalze 
4a Achse 

5 Antriebsrad 

6 Antriebsrad 

7 Riemen 

8 Schwinghebel 
8 a Zahnsegment 

9 Schwin^ebel 
9a Zahnsegment 

10 Bolzen 

11 Bolzen 

12 Doppelschenkelfeder 

13 Federbolzen 

14 Datentrager 
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